
 



 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

หนังสือแจ้งวัตถุประสงค์ และ/หรือ  
ความจ าเป็นในการขออนญุาต  
(ผู้ขออนุญาตลงนามทุกแผ่น) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 



หนังสือชี้แจงวัตถุประสงค์และ/หรอืความจ าเป็นในการขออนุญาต 
 

เขียนที ่  ......................................................... ................ 
                                      วันที่   ……………………………………………… 

 
เรื่อง       ...................................................................................................... ............... 
เรียน      .....................................................................................................................  
 
 ข้าพเจ้า (นาย/นาง/นางสาว)             นามสกุล             เจ้าของยานพาหนะหรือ
ตัวแทน เจ้าของยานพาหนะ อยู่บ้านเลขท่ี            หมู่ที ่       ถนน                     ตรอก/ซอย     
แขวง/ต าบล      เขต/อ าเภอ                   จังหวัด                 โทรศัพท์                  Fax   -    
  เพ่ือขนส่งเครื่องจักรหนัก เครื่องมือหนักพร้อมอุปกรณ์  จาก ………………….………………….
ไปยัง  ……………………………………………………………….. 
 
 
 

 
ลงชื่อ ................................................. 

                              
(..........................................) 

ผู้ขออนุญาต 
 
 

 
 

 
 

 
 

 



 
 
 
 

หนังสือมอบอ านาจพร้อมตราประทับ 
ของผู้มีอ านาจลงนาม ติดอากรแสตมป์ฉบบัจริง 

พร้อมลงนามรับรองส าเนาถูกต้อง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



หนังสือมอบอ านาจ  
 

ท าท่ี............................................. 
วันที่.............................................. 

 

โดยหนังสือฉบับนี้ ข้าพเจ้า (บริษัท/ห้างหุ้นส่วนจ ากัด).................................................................  
โดย (นาย/นาง/นางสาว)........................................................ กรรมการผู้มีอ านาจลงนามผูกพันบริษัท 
ถือบัตรประจ าตัวประชาชนเลขที่............................................... อยู่บ้านเลขท่ี...................................................  วันออก
บัตร............................วันหมดอายุ............................ส านักงาน ตั้งอยู่เลขที.่...................................  
โทร........................................ 
 

 ขอมอบอ านาจให้  (นาย/นาง/นางสาว) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  ถือบัตรประจ าตัวประชาชน 
เลขที่.....................................อยู่บ้านเลขที่................................................... วันออกบัตร............................ 
วันหมดอายุ ............................ เป็นผู้มีอ านาจในการ ขออนุญาตให้ยานพาหนะเดินทางบนทางหลวงพิเศษ  
ทางหลวงแผ่นดิน และทางหลวงสัมปทาน กับหน่วยงาน ส านักงานควบคุมน้ าหนักยานพาหนะกรมทางหลวง 
 

 เพ่ือเป็นหลักฐาน ข้าพเจ้าได้ลงลายมือชื่อไว้เป็นส าคัญต่อหน้าพยานแล้ว 
 
 

ลงชื่อ……………………………………………ผู้มอบอ านาจ 
(....................................) 

 

ลงชื่อ….......…………………………………ผู้รับมอบอ านาจ 
(....................................) 

 

ลงชื่อ…………………….............…………พยาน 
(....................................) 

 

ลงชื่อ………..........…………………..……พยาน 
(....................................) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ค าขออนุญาตแบบ คน.1/2551  
(ผู้ขออนุญาตลงนามทุกแผ่น) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



เขียนที่ ………………………………………………………………… 
             

  วันที่             เดือน     สิงหาคม   พ.ศ.    2560 
เรื่อง ขออนุญาตให้ยานพาหนะเดินบนทางหลวงพิเศษ ทางหลวงแผ่นดิน และทางหลวงสัมปทาน 
 
เรียน ผู้อ านวยการทางหลวงพิเศษ ทางหลวงแผ่นดิน และทางหลวงสัมปทาน 
   
  ข้าพเจ้า  นาย/นาง/นางสาว                                        นามสกุล                                    . เจ้าของ
ยานพาหนะหรือตัวแทน เจ้าของ ยานพาหนะ อยู่บ้านเลขที่       หมู่      ต าบล                 .            อ าเภอ                     
จังหวัด                              โทรศัพท ์                          โทรสาร           -            . . 

ขอยื่นค าขออนุญาตให้ยานพาหนะเดินบนทางหลวงพิเศษ ทางหลวงแผ่นดิน และทางหลวงสัมปทาน   
ตามประกาศผู้อ านวยการทางหลวงฯ หมวด 3 ข้อ 21(2)  ต่อผู้อ านวยการทางหลวงพิเศษ ทางหลวงแผ่นดิน  
และทางหลวงสัมปทาน เพ่ือขนส่ง                                                                           โดยมียานพาหนะ
ลักษณะดังต่อไปนี้  (รายละเอียดตามเอกสารแนบ) 

 
 
 

พร้อมนี้ได้แนบหลักฐานและเอกสารเพื่อประกอบการพิจารณาตามหลักเกณฑ์ที่ก าหนด ดังนี้ 
 

[   ] ส าเนาคู่มือจดทะเบียนและประวัติยานพาหนะ จ านวน    5    ฉบับ 
[   ] ส าเนาบัตรประชาชน หรือส าเนาทะเบียนบ้านหรือหนังสือจดทะเบียนของบริษัทฯ จ านวน    5    ฉบับ 
[   ] รูปถ่ายสีและรูปแบบยานพาหนะ โดยแสดงถึงขนาดรัศมีวงเลี้ยว ระยะ และน้ าหนักลงเพลา จ านวน    5    ฉบับ 
[   ] รายการค านวณแรงที่เกิดขึ้นต่อโครงสร้างสะพาน และ/หรือโครงสร้างทาง จ านวน    5    ฉบับ 
[   ] หนังสือรับรองของวิศวกรผู้ค านวณพร้อมส าเนาใบอนุญาตผู้ประกอบวิชาชีพ จ านวน    5    ฉบับ 
[   ] การบริหารจัดการด้านความปลอดภัยในการใช้ทางหลวง (ถ้ามี) จ านวน    5    ฉบับ 
[   ] แผนที่เส้นทางเดินทางบนทางหลวง จ านวน    5    ฉบับ 
[   ] เอกสารอื่นๆ (ถ้ามี)  จ านวน    5    ฉบับ 
         

ลงชื่อ                                             . 
(.............................................) 

ผู้ขออนุญาต 

 

 

ตัวอย่างตารางทะเบียนรถ 



1.รถลากจูง..........เพลา..........ล้อ ยาง..........เส้น น้ าหนักบรรทุกตามกฎหมาย .............. ตัน ตามหมายเลข

ทะเบียนและหมายเลขตัวรถ ดังนี้ 

ล าดับที่ ลักษณะ/มาตรฐาน เลขทะเบียน/เลขตัวรถ จังหวัด 
1 ลากจูง   
2 ลากจูง   

 

2.รถกึ่งพ่วง..........เพลา..........ล้อ ยาง..........เส้น น้ าหนักบรรทุกตามกฎหมาย .............. ตัน ตามหมายเลข

ทะเบียนและหมายเลขตัวรถ ดังนี้ 

ล าดับที่ ลักษณะ/มาตรฐาน เลขทะเบียน/เลขตัวรถ จังหวัด 
1 รถก่ึงพ่วง   
2 รถก่ึงพ่วง   

 

3.รถกึ่งพ่วง..........เพลา..........ล้อ ยาง..........เส้น น้ าหนักบรรทุกตามกฎหมาย .............. ตัน ตามหมายเลข

ทะเบียนและหมายเลขตัวรถ ดังนี้ 

ล าดับที่ ลักษณะ/มาตรฐาน เลขทะเบียน/เลขตัวรถ จังหวัด 
1 รถพ่วง   
2 รถพ่วง   

 

4.รถพ่วง..........เพลา..........ล้อ ยาง..........เส้น น้ าหนักบรรทุกตามกฎหมาย .............. ตัน ตามหมายเลข

ทะเบียนและหมายเลขตัวรถ ดังนี้ 

ล าดับที่ ลักษณะ/มาตรฐาน เลขทะเบียน/เลขตัวรถ จังหวัด 
1 รถพ่วง   
2 รถพ่วง   

 
 
ลงชื่อ                                             . 

(.............................................) 
ผู้ขออนุญาต 
 
 
 



 
 
 
  
 
 
 
 
 

รายการค านวณแรงที่เกิดขึ้น 
ต่อโครงสร้างสะพาน  

ทุกสะพานในเส้นทางการขออนุญาต 
(วิศวกรผู้ค านวณลงนามทุกแผ่น) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 



 
 

 
 
 



 
 
 
 

 
 



 
 
 
 

 
 



 
 

 
 

 
 



 
 
 
 

 
 



 
 
 
 

 

 



 
 
 
 
 

 



 
 
 
 
 

 



 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 

 



 

 
 

 



 
 

 



 
 

 



 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 
 



 

 
 



 

 



 

 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

รายการค านวณแรงที่เกิดขึ้นต่อ 
โครงสร้างชั้นทางตลอดเส้นทางการขออนุญาต  

(วิศวกรผู้ค านวณลงนามทุกแผ่น) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



การวิเคราะห์ด้านวิศวกรรมงานโครงสร้างช้ันทาง 
การวิเคราะห์ผลตอบสนองของโครงสร้างชั้นทางได้ด าเนินการตามประกาศของกรมทางหลวง โดยยานพาหนะท่ียื่นขอ
อนุญาตมีคุณลักษณะตามหมวด 3 ข้อ 21 (2) “ยานพาหนะที่ขนส่งสิ่งของจ านวนหนึ่งหน่วยต่อเท่ียวซึ่งโดยสภาพของ
สิ่งนั้นไม่อาจแยกจากกันได้ เว้นแต่จะท าลายหรือทาให้เปลี่ยนแปลงรูปทรงหรือสภาพ เช่น เครื่องจักรหนัก ชิ้นส่วน
โครงสร้างคอนกรีต หม้อแปลงไฟฟ้าขนาดใหญ่ โดยเป็นการขนส่งเฉพาะกาลและยานพาหนะนั้น มีน้ าหนัก
ยานพาหนะรวมน้ าหนักบรรทุก หรือน้ าหนักลงเพลาเกินกว่าที่ก าหนดไว้ในหมวด 1 และหมวด 2” และจาก
ข้อก าหนดและหลักเกณฑ์ตามประกาศกรมทางหลวง ข้อ 2.2 ยานพาหนะที่ยื่นขออนุญาตในครั้งนี้ มีน้ าหนักลงเพลา
เป็นไปตามข้อก าหนดและหลักเกณฑ์ดังกล่าว 
 
 
 

 

 

 

 

 

 



หมายเหตุ  รถกึ่งพ่วง 4 เพลา และ 5 เพลา น้ าหนักเป็นไปตามตาราง ไม่ต้องส่งรายการค านวณ 
 

 

 
 

 
 

 

 
 

 

 



โครงสร้างช้ันทาง 

สมมติให้โครงสร้างชั้นทางมีความหนาและคุณสมบัติอิลาสติกแสดงไว้ในตาราง 

ความหนาและคุณสมบัติอิลาสติกของโครงสร้างช้ันทาง 

วัสดุ ความหนา (มม.) โมดูลัส (MPa) อัตราส่วนปัวซอง 

ผิวทางแอสฟัลต์คอนกรีต 100 2500 0.35 
พ้ืนทางหินคลุก, CBR = 80 % 200 350 0.35 
รองพ้ืนทางวัสดุมวลรวม, CBR = 25 % 200 150 0.35 
วัสดุคัดเลือก, CBR = 10 % 200 100 0.35 
ดินถมคันทาง, CBR = 4% - 40 0.40 

 
น้ าหนักบรรทุกที่ใช้ในการวิเคราะห์ 
น้ าหนักบรรทุกที่ใช้ในการวิเคราะห์ประกอบด้วยน้ าหนักจากรถบรรทุกตามประกาศกรมทางหลวงและน้ าหนัก

จากรถเครนทั้งหมดรวม 83 รุ่น แสดงดังต่อไปนี้ 

รถบรรทุกตามประกาศกรมทางหลวง 

รถบรรทุกสิบล้อ, เพลาคู่ ล้อคู่ (Tandem Axles, Dual Wheels) 

น้ าหนักลงเพลา  10 ตัน 
น้ าหนักลงยาง  2.5 ตัน 
แรงดันลมยาง  100  psi (690 kPa) 
รัศมีพ้ืนที่สัมผัส  107.4 มม. 

 

 

 

 

 

 

 

 



ต าแหน่งของแรงกระท าจากล้อรถและต าแหน่งตรวจสอบค่าความเครียด (Strain) แสดงไว้ในรูป 

           

                       

ต าแหน่งของแรงกระท าจากล้อรถและต าแหน่งตรวจสอบค่าความเครียดของกลุ่มเพลาคู่        

ยางคู่ ที่มีน้ าหนักลงกลุ่มเพลา ไม่เกิน 20,000 กิโลกรัม 
 

ผลการวิเคราะห์เพลาคู่ ยางคู่ มีน้ าหนักกลุ่มเพลา 20,000 กิโลกรัม 

ต าแหน่งหมายลข 
ความเครียดในแนวราบที่ใต้ผิวทาง
แอสฟัลต์คอนกรีต (microstrain) 

ความเครียดในแนวดิ่งบนชั้น 
Subgrade (microstrain) 

1 -261.00* +451.50 
2 +40.46 +319.90 
3 -227.20 +479.00* 
4 +44.46 +333.00 

 

หมายเหตุ : 1. เครื่องหมาย (-) หมายถึงความเครียดดึง / เครื่องหมาย (+) หมายถึงความเครียดอัด 
     2. * ความเครียดที่เกิดข้ึนสูงสุง 
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รายการตรวจสอบความเสียหายของโครงสร้าง
สะพานด้วยสายตา  
(Visual Inspect)  

ของทุกสะพานในเส้นทางที่ขออนุญาต 
(วิศวกรลงนามทุกแผ่น) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



4. การตรวจสอบความเสียหายของโครงสร้างสะพานด้วยสายตา (Visual Inspection) 
การตรวจสอบความเสียหานของโครงสร้างสะพานด้วยสายตา (Visual Inspection) ทุกสะพานที่ยานพาหนะที่

ยื่นขออนุญาตเคลื่อนที่ผ่านโดยท าการบันทึกความสมบูรณ์พร้อมรูปถ่ายของชิ้นส่วนต่างๆ ของโครงสร้างสะพานและให้
คะแนนสภาพของโครงสร้าง (Condition Rating) ตามหลักเกณฑ์ของ ASSHTO ดังแสดงในตาราง 3 “โดยมีระดับความ
เสียหายตั้งแต่ 0 ถึง 9 และระบุระดับความเสียหายของแต่ละชิ้นส่วนต่างๆ ของโครงสร้างสะพาน ประเภทของสะพาน 
ความยาวสะพานช่วงต่างๆ (Span Length) และ จ านวนสะพาน หากตรวจพบว่าชิ้นส่วนของโครงสร้างสะพานส่วนใดอยู่
ในสภาพแย่ลงมา (Condition Rating ระดับ 0 ถึง 4) จะเสนอวิธีการซ่อมแซมปรับปรุงโครงสร้างและต้องด าเนินการ
ปรับปรุงให้แล้วเสร็จก่อนการขนส่ง” รายละเอียดการตรวจสอบตามตัวอย่าง 
 

ตารางที่ 5.1 ระดับการให้คะแนนสภาพของโครงสร้าง (Condition Rating) ตามหลักเกณฑ์ของ AASHTO 

 
 

Condition 
Rating 

สภาพของแต่ละชิ้นส่วนโครงสร้าง 

ระดับสภาพ สภาพโครงสร้าง 

9 สภาพดีเยี่ยม เหมือนใหม่ 
8 สภาพดีมาก เกิดความเสียหายกับโครงสร้างเพียงเล็กน้อยที่ไม่จ าเป็นตั้งบันทึก 
7 สะภาพดี มีความเสียหายที่สามารถสังเกตได้แต่น้อย เช่นรอยแตกขนาดเส้นผม 

(Hairline Crack) และไม่มี Spalling 
6 สภาพที่น่าพอใจ ความกว้างรอยแตกร้าวน้อยกว่า 0.5 มม. เกิด Spalling ประมาณ 

2%  
ไม่กระทบต่อก าลังรับน้ าหนักโครงสร้างโดยรวม 

5 สภาพปานกลาง ความกว้างรอยแตกอยู่ระหว่าง 0.5 - 2.5 มม. เกิดSpalling มากกว่า 
2-5% มีผลต่อก าลังรับน้ าหนักโครงสร้างโดยรวมและยังใช้งานได้ 

4 สภาพแย่ ความกว้างของรอยแตกอยู่ระหว่าง 1.0 - 5.0 เกิดSpallingมากกว่า 5% 
หากปล่อยทิ้งไว้จะเกิดความเสียหายเพิ่มข้ึนเรื่อยๆ ซึ่งกระทบต่อก าลังรับ
น้ าหนักของโครงสร้างโดยรวม ต้องท าการซ่อมแซมเฉพาะที่ หรือค้ ายัน
จึงใช้งานได้อย่างปกติ 

3 สภาพเสียหายอย่าง
รุนแรง 

ความกว้างของรอยแตกร้าวอยู่ระหว่าง 2.5 - 5.0 มม. ควรต้องมีการค้ า
ยันและท าการเฝ้าติดตามพฤติกรรมอย่างใกล้ชิดจนกระทั่งได้รับการ
ปรับปรุง 

2 สภาพวิกฤติ ความกว้างของรอยแตกร้าวมากกว่า 5 มม. และการใช้งานไม่เป็นไป
ตามท่ีออกแบบไว้ควรท าการปรับปรุงโดยด่วน 

1 สภาพใกล้ที่จะวิบัติ ความกว้างของรอยแตกร้าวมากกว่า 55 มม. มีความเสียหายและวิบัติ
เฉพาะที่ 0 สภาพวิบัติ โครงสร้างวิบัติ 



 
 
 ผลการตรวจสอบความเสียหายของโครงสร้างสะพานด้วยสายตา (Visual Inspection) 

โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 
  เส้นทางการขนส่งบนทางหลวงหมายเลข 3376 

 
ภาพที่  2.1  ภาพเส้นทางสาหรับการขนส่งบนทางหลวงหมายเลข 3376 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
 
 
ชื่อสะพาน ห้วยด่านชุม อายุสะพาน (ปี) - 
ต าแหน่งสะพาน (กม.) 256+400 ทางหลวงหมายเลข 3376 
ช่วงสะพาน (จ านวนช่วง x ความยาวช่วง) 8+8+8+8+8 ความกว้างสะพาน 

(ม.) 
6 

ชนิดสะพาน Prestressed plank girder (PPG) 
 
 
 
 
 

ชิ้นส่วน รูปถ่าย 
ระดับสภาพ
โครงสร้าง  

พื้นสะพาน
ด้านบน 

   

7 

พื้นสะพาน
ด้านล่าง 

  

- 5 

คานหัวเสา 

  

- 5 

ตอม่อตับ
กลางและ

ตอม่อตับริม 

  

- 5 

 
 
 



 
 
 
3. สรุปผลการตรวจสอบความเสียหายของโครงสร้างสะพานด้วยสายตา (Visual Inspection) 

โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 
3.1 สะพานในทางหลวงหมายเลข 3376 
 

ชิ้นส่วน 

จ านวนสะพาน (แห่ง) 

หมายเหตุ ระดับสภาพโครงสร้าง 
(Condition Rating) 

ระดับสภาพโครงสร้าง 
(Condition Rating) 

5-9 0-4 

ราวสะพาน 6   

พ้ืนสะพานด้านบน 7   

พ้ืนสะพานด้านล่าง 5   

คานหัวเสา 5   

ตอม่อกลางและตอม่อริม 5   

  
 

สรุป สะพานท่ีส ารวจมีระดับสภาพโครงสร้างอยู่ท่ี 5 – 9 จึงอนุญาตให้ท าการขนส่งผ่านได้ 
 
 
 
 

ลงชื่อ ................................................................... 
 วิศวกรผู้ประเมิน 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 

 
 

รูปที่  1  ระดับสภาพ 0 สภาพวิบัติ 
 
 

 
 

รูปที่  2  ระดับสภาพ  1 สภาพใกล้ที่จะวิบัติ 
 



 
 

 
 

รูปที่  3  ระดับสภาพ 2 สภาพวิกฤต 
 
 

 
 

รูปที่  4  ระดับสภาพ 3 สภาพเสียหายอย่างรุนแรง 
 



 

 
 

รูปที่  5  ระดับสภาพ 4 สภาพแย่ 
 
 

 
 

รูปที่  6  ระดับสภาพ 5 สภาพปานกลาง 
 
 



 
 

รูปที่  7  ระดับสภาพ 6 สภาพที่น่าพอใจ 
 
 

 
 

รูปที่  8  ระดับสภาพ 7 สภาพดี 
 
 



 
 

รูปที่  9  ระดับสภาพ 8 สภาพดีมาก 
 
 

  
 

รูปที่  10  ระดับสภาพ 9 สภาพดีเยี่ยม 
 
 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 

หนังสือรับรองของวิศวกรโยธาผู้ค านวณ
โครงสร้างสะพาน โครงสร้างทาง และส ารวจ

ประเมินสภาพสะพาน พร้อมส าเนาใบอนุญาตผู้
ประกอบวชิาชีพ (ระดับไม่ต่ ากว่าสามัญวิศวกร)  

และส าเนาบตัรประจ าตวัประชาชน 
พร้อมลงนามรับรองส าเนาถูกต้อง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 



หนังสือรับรองของผู้ประกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุม 
เขียนที่................................................................... .................... 

        วันที่             เดือน    กันยายน    พ.ศ.  2560 
  

โดยหนังสือฉบับนี้ข้าพเจ้า                                                           อายุ            ปี  
เชื้อชาติ  ไทย   สัญชาติ   ไทย   อยู่บ้านเลขที่         ถนน                          ตรอก/ซอย                .
แขวง                   เขต                    จังหวัด                            .ที่ท างาน                              .  
โทรศัพท์ที่ท างาน                                  โทรสาร                              .ซึ่งได้รับใบอนุญาตให้เป็น           ผู้
ประกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุม ตามกฎหมายว่าด้วยวิชาชีพวิศวกรรม  ประเภท     สามัญ   .สาขา   วิศวกรรม
โยธา   แขนง        -       ตามใบอนุญาตทะเบียน              และขณะนี้ไม่ได้ถูกเพิกถอนใบอนุญาตให้ประกอบ
วิชาชีพดังกล่าว  

 

ขอรับรองว่าข้าพเจ้าเป็นผู้รับผิดชอบตามพระราชบัญญัติให้ประกอบวิชาชีพวิศวกรรมโดยข้าพเจ้าเป็น          
ผู้ท ารายการค านวณ ตรวจสอบแรงที่เกิดขึ้นต่อโครงสร้างชั้นทาง โครงสร้างสะพาน และส ารวจประเมินสภาพสะพาน
และรัศมีวงเลี้ยว ว่ายานพาหนะดังต่อไปนี้ สามารถเดินบนทางหลวงพิเศษ ทางหลวงแผ่นดิน และทางหลวงสัมปทาน
ไดอ้ย่างปลอดภัย 

 

1. ลักษณะ / มาตรฐาน    ลากจูง   ประเภท      รถบรรทุกส่วนบุคคล       เลขทะเบียน              
(รายละเอียดตามเอกสารแนบ)    จังหวัด                  สี                  โดยมีจ านวนเพลา               เพลา น้ าหนัก
ลงเพลา                     กิโลกรัม น้ าหนักรวม                 กิโลกรัม 

 

2. ลักษณะ / มาตรฐาน    รถกึ่งพ่วง    ประเภท      รถบรรทุกส่วนบุคคล      เลขทะเบียน   
(รายละเอียดตามเอกสารแนบ)  จังหวัด           สี            โดยมีจ านวนเพลา        เพลา  น้ าหนักลงเพลา                                 
กิโลกรัม น้ าหนักรวม                                    กิโลกรัม 

 

 ตามรายการค านวณที่ข้าพเจ้าได้ลงนามรับรองไว้แล้วซึ่งแนบมาพร้อมเอกสารขออนุญาตให้
ยานพาหนะเดินบน ทางหลวงพิเศษ ทางหลวงแผ่นดิน และทางหลวงสัมปทาน 

  เพ่ือเป็นหลักฐานข้าพเจ้าได้ลงลายมือชื่อไว้เป็นหลักฐาน 
 
 

       ลงชื่อ                                                 วิศวกร 

       ลงชื่อ                                                 ผู้ขออนุญาต 

       ลงชื่อ                                                พยาน 

       ลงชื่อ                                                พยาน 

 
หมายเหตุ 1. ผู้ด าเนินการตรวจสอบต้องเป็นผู้ได้รับอนุญาตให้ประกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุม สาขาวิศวกรรมโยธาตามกฎหมายว่าด้วย

วิศวกร และต้องไม่ด าเนินตรวจสอบงานอื่นใดที่ผู้ด าเนินการตรวจสอบ หรือคู่สมรส พนักงาน หรือตัวแทนของผู้ด าเนินการ
ตรวจสอบเป็นผู้จัดท าหรือผู้รับผิดชอบ 
2. ผู้ด าเนินการตรวจสอบต้องลงลายมือชื่อในรายการค านวณ ตรวจสอบแรงที่เกิดขึ้นต่อโครงสร้างชั้นทาง โครงสร้างสะพาน รัศมีวง
เล้ียว ของยานพาหนะ ทุกแผ่นที่ได้ท าการตรวจสอบ 
3. ให้ขีดฆ่าข้อความที่ไม่ใช้ออก 
4. ผู้ด าเนินการตรวจสอบต้องแนบส าเนาในอนุญาตให้เป็นผู้ประกอบวิชาชีพ ส าเนาทะเบียนบ้าน และส าเนาบัตรประจ าตัวประชน
ที่มีการลงนามรับรองส าเนาด้วย 



 
 
 

 
 

หมายเหตุ : ใบประกอบวิชาชีพของวิศวกรโยธาผู้ค านวณ 
พร้อมลงนามรับรองส าเนาถูกต้อง 

 

 
 

หมายเหตุ : ใบประกอบวิชาชีพของวิศวกรโยธาผู้ค านวณ 
พร้อมลงนามรับรองส าเนาถูกต้อง 

 



 
 
 
 

หนังสือรับรองของวิศวกรเครื่องกลผู้ค านวณ
น้ าหนักลงเพลา รัศมีวงเลี้ยวพร้อมส าเนา

ใบอนุญาต 
ผู้ประกอบวชิาชพี(ระดบัไม่ต่ ากว่าสามัญวิศวกร) 

และส าเนาบตัรประจ าตวัประชาชน 
พร้อมลงนามรับรองส าเนาถูกต้อง 

 

 
 
 
 
 



หนังสือรับรองของผู้ประกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุม 
 
 

เขียนที่   ...................................................................  
        วันที่               เดือน   กันยายน  พ.ศ.  2560 

  

โดยหนังสือฉบับนี้ข้าพเจ้า                                                           อายุ            ปี  
เชื้อชาติ  ไทย   สัญชาติ   ไทย   อยู่บ้านเลขที่         ถนน                          ตรอก/ซอย                .
แขวง                   เขต                    จังหวัด                  .ที่ท างาน                                   .
โทรศัพท์ที่ท างาน                                  โทรสาร                              .ซึ่งได้รับใบอนุญาตให้เป็น           ผู้
ประกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุม ตามกฎหมายว่าด้วยวิชาชีพวิศวกรรม  ประเภท            สามัญ         ..สาขา   
วิศวกรรมเครื่องกล   แขนง        -       ตามใบอนุญาตทะเบียน                        และขณะนี้ไม่ได้ถูกเพิก
ถอนใบอนุญาตให้ประกอบวิชาชีพดังกล่าว  

 

ขอรับรองว่าข้าพเจ้าเป็นผู้รับผิดชอบตามพระราชบัญญัติให้ประกอบวิชาชีพวิศวกรรมโดยข้าพเจ้าเป็น          
ผู้ท ารายการค านวณน้ าหนักลงเพลา  รัศมีวงเลี้ยว ว่ายานพาหนะดังต่อไปนี้ สามารถเดินบนทางหลวงพิเศษ ทางหลวง
แผ่นดิน และทางหลวงสัมปทานได้ 

 

1. ลักษณะ / มาตรฐาน    ลากจูง   ประเภท      รถบรรทุกส่วนบุคคล    เลขทะเบียน              
(รายละเอียดตามเอกสารแนบ)    จังหวัด                  สี                  โดยมีจ านวนเพลา             เพลา น้ าหนัก  
ลงเพลา  1,000  – 1,000  – 1,000 – 1,000 กิโลกรัม น้ าหนักรวม  25,000   กิโลกรัม 

 

2. ลักษณะ / มาตรฐาน    รถกึ่งพ่วง    ประเภท      รถบรรทุกส่วนบุคคล      เลขทะเบียน   
(รายละเอียดตามเอกสารแนบ)  จังหวัด           สี            โดยมีจ านวนเพลา        เพลา  น้ าหนักลงเพลา                                 
กิโลกรัม น้ าหนักรวม                                    กิโลกรัม 

 

 ตามรายการค านวณที่ข้าพเจ้าได้ลงนามรับรองไว้แล้วซึ่งแนบมาพร้อมเอกสารขออนุญาตให้
ยานพาหนะเดินบน ทางหลวงพิเศษ ทางหลวงแผ่นดิน และทางหลวงสัมปทาน 

  เพ่ือเป็นหลักฐานข้าพเจ้าได้ลงลายมือชื่อไว้เป็นหลักฐาน 
 
 
 

       ลงชื่อ                                                 วิศวกร 

       ลงชื่อ                                                 ผู้ขออนุญาต 

       ลงชื่อ                                                พยาน 

       ลงชื่อ                                                พยาน 
 

หมายเหตุ 1. ผู้ด าเนินการตรวจสอบต้องเป็นผู้ได้รับอนุญาตให้ประกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุม สาขาวิศวกรรมโยธาตามกฎหมายว่าด้วย
วิศวกร และต้องไม่ด าเนินตรวจสอบงานอื่นใดที่ผู้ด าเนินการตรวจสอบ หรือคู่สมรส พนักงาน หรือตัวแทนของผู้ด าเนินการ
ตรวจสอบเป็นผู้จัดท าหรือผู้รับผิดชอบ 
2. ผู้ด าเนินการตรวจสอบต้องลงลายมือชื่อในรายการค านวณ ตรวจสอบแรงที่เกิดขึ้นต่อโครงสร้างชั้นทาง โครงสร้างสะพาน รัศมีวง
เล้ียว ของยานพาหนะ ทุกแผ่นที่ได้ท าการตรวจสอบ 
3. ให้ขีดฆ่าข้อความที่ไม่ใช้ออก 
4. ผู้ด าเนินการตรวจสอบต้องแนบส าเนาในอนุญาตให้เป็นผู้ประกอบวิชาชีพ ส าเนาทะเบียนบ้าน และส าเนาบัตรประจ าตัวประชน
ที่มีการลงนามรับรองส าเนาด้วย 



 

 
 

หมายเหตุ : ใบประกอบวิชาชีพของวิศวกรเครื่องกลผูค้ านวณ 
พร้อมลงนามรับรองส าเนาถูกต้อง 

 

 
 
 

หมายเหตุ : ใบประกอบวิชาชีพของวิศวกรเครื่องกลผูค้ านวณ 
พร้อมลงนามรับรองส าเนาถูกต้อง 

 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปแบบการบริหารด้านความปลอดภัยในการ 
ใช้ทางหลวง (ผู้ขออนุญาตลงนามทุกแผ่น) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 



1. เส้นทางขนส่งอุปกรณ์หม้อแปลงไฟฟ้า 
จากการส ารวจเส้นทางที่มีการขนส่งว่าไม่มีสิ่งกีดขวางและสามารถเคลื่อนย้ายอุปกรณ์ได้อย่างปลอดภัยด้วย

รถกึ่งพ่วง โดยการตรวจสอบเส้นทางที่ใช้ในการขนส่งหรือตรวจสอบเส้นทางด้านถนน รวมถึงสิ่งอ านวยความสะดวก
ต่างๆ ตามแนวเส้นทาง  เช่น สะพานลอยคนข้าม สะพานลอยข้ามคลอง ป้ายจราจรทั้งแบบข้างทาง หรือแบบเหลือ
ศีรษะ และสายไฟที่เกี่ยวข้องและอาจจะ มีส่วนท าให้เกิดอุบัติเหตุส าหรับการขนส่งด้วยรถบรรทุกหรือ รถถึงพ่วงที่มี
ขนาดใหญ่ เนื่องจากปัจจัยต่างๆ เรานี้เป็นองค์ประกอบที่ส าคัญของระบบการจราจร หากมีการออกแบบที่ไม่ได้
มาตรฐาน หรือมีสภาพช ารุด บกพร่องขาดการตรวจสอบ บ ารุงรักษาท่ีดีอาจเป็นสาเหตุให้เกิดอุบัติเหตุในขณะขนส่งได้
ในการตรวจสอบด้านความปลอดภัยของเส้นทางที่ใช้ในการขนส่งอุปกรณ์ผลิตกระแสไฟฟ้า สามารถแบ่งเป็น 5  ส่วน
ดังนี้ 

1.1 รัศมีการเลี้ยว 
จากการลงพ้ืนที่ส ารวจเส้นทางขนส่งอุปกรณ์หม้อแปลงไฟฟ้าของทางบริษัทฯ ไม่พบว่ามีทางเลี้ยว/

ทางแยก เป็นอุปสรรคต่อการขนส่ง สามารถขนส่งได้ปกติ  
1.2 สะพานข้ามคลอง/ข้ามแยก 

จากการลงพ้ืนที่ส ารวจเส้นทางการขนส่งอุปกรณ์หม้อแปลงไฟฟ้า ของทางบริษัทฯ ตลอดเส้นทาง
เพ่ือ ตรวจสอบดูรอยเชื่อมระหว่างถนนกับตัวสะพาน  ที่คาดว่าจะส่งผลกระทบกับการขนส่งอุปกรณ์ผลิต
กระแสไฟฟ้า พบว่าสะพานในบางจุดบริเวณรอยต่อคอสะพานจะมีผิวทางกลับสะพานมีระดับที่ต่างกัน ดังนั้น
ผู้ขับขี่จะต้องเพ่ิมความระมัดระวังและชะลอความเร็วในการขึ้น-ลงจากสะพานเพ่ือป้องกันไม่ให้เกิดอุบัติเหตุ
ในระหว่างการขนส่ง 
1.3 ความสูงของสะพานลอย 

จากการลงพ้ืนที่ส ารวจเส้นทางการขนส่งอุปกรณ์หม้อแปลงไฟฟ้าของบริษัทฯ พบว่าโดยส่วนใหญ่
แล้วสะพานลอยคนข้ามจะมีความสูงประมาณ 5.5-0.6  ม .ซึ่งจะมีป้ายแสดงความสูงทุกสะพานลอย อย่างไร
ก็ตาม การขนส่งที่ลอดผ่านสะพาน สะพานลอยรวมถึงสายไฟหรือสิ่งกีดขวางต่างๆ บริษัทฯ ต้องด าเนินการ
ด้วยความระมัดระวังโดยขณะที่วิ่งผ่านสิ่งกีดขวางทุกจุด ต้องตรวจสอบความสูงอยู่เสมอก่อนลอดผ่าน ลักษณะ
สะพานที่มีป้ายจ ากัดความสูง 
1.4 สิ่งอ านวยความสะดวก เช่น สายไฟป้ายจราจร เกาะกลางถนน หรือสิ่งต่างๆ ที่กีดขวางช่อง

จราจร 
จากการลงพ้ืนที่ส ารวจเส้นทางขนส่งของบริษัทฯ พบว่าสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับการจราจร เช่น 

สายไฟ  เสาไฟกิ่ง ป้ายจราจร  รวมถึงไฟสัญญาณจราจร ในบางต าแหน่งได้กีดขวางหรือเป็นอุปสรรคต่อการขนส่ง 
ดังนี้ 

สายไฟ : สายไฟในหลายเกือบทุกช่วงที่ส ารวจจะมีการยื่นตกท้องข้างลงมาในระดับความสูงประมาณ
0.5-0.6 ม .จากพ้ืนถนน แต่ไม่มีปัญหากับการขนส่งอุปกรณ์หม้อแปลงไฟฟ้าอย่างใด อย่างไรก็ตามการขนส่งที่

รอดผ่านสายไฟทุกจุด บริษัทฯ จะด าเนินการด้วยความระมัดระวัง โดยขณะที่วิ่งผ่าน จะต้องตรวจสอบความสูง
ก่อนเสมอ และจะประสานงานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องในการตรวจสอบและแก้ไขปัญหาเบื้องต้นในขนาดที่
ด าเนินการด้วย 



ป้ายจราจร : การส ารวจพบว่าป้ายจราจรแบบคอมถนนโดยส่วนใหญ่มีความสูงประมาณ 6.0-4.5 ม 
ซึ่งเพียงพอและไม่เป็นอุปสรรคในการขนส่งอุปกรณ์ผลิตกระแสไฟฟ้า อย่างไรก็ตามการขนส่งที่ลอดผ่านป้าย
จราจรแบบคอมถนนทุกจุด บริษัทฯ จะด าเนินด้วยความระมัดระวังโดยวิ่งผ่านทุกจุด จะต้องตรวจสอบความ
สูงก่อนเสมอและจะประสานงานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ในการตรวจสอบและแก้ไข ปัญหาเบื้องต้นใน
ขณะที่ด าเนินการด้วย ส่วนป้ายจราจรแบบปักข้างทางจะมีบางจุด ที่ต้องท าหนังสือขอเรื่องอนุญาต
เคลื่อนย้ายออกจากต าแหน่งเดิมส่งไปแขวงการทางที่รับผิดชอบเพ่ือพิจารณาเห็นชอบ 

เกาะกลางถนน : การส ารวจไม่พบว่ามีเกาะกลางถนนกีดขวางหรือเป็นอุปสรรคต่อการขนส่งตลอด
เส้นทางการจัดการขบวนการเดินทางนั้นจะเริ่มด้วยต ารวจทางหลวงเป็นผู้น า ตามด้วยรถเครื่องช่างส าหรับ
ซ่อมแซมรถในกรณีฉุกเฉิน  จากนั้นจะเป็นรถท่ีใช้ขนส่งอุปกรณ์หม้อแปลงไฟฟ้า และปิดท้ายขบวนด้วยรถที่มี
ป้ายปิดท้ายเพ่ือแสดงให้ผู้สัญจรทั่วไปได้ทราบว่ามีรถพิเศษอยู่ด้านหน้าและง่ายต่อการตัดสินใจในการแซง
ขบวนขึ้นไปได้อย่างปลอดภัย โดยรถปิดท้ายขบวนนี้จะมีอุปกรณ์อ านวยความปลอดภัย เช่นกระบองไฟ ป้าย
ไฟเตือน สัญญาณไฟมีการให้สัญญาณไฟอย่างเหมาะสม (ไฟกระพริบ/ไฟเลี้ยว) เป็นต้น 
1.5 การจัดรูปขบวนในการเดินทาง 

ในกรณีที่เดินทางบนถนนหลวง 2 ช่องจราจรไป-กลับ  ขบวนรถขนส่งอุปกรณ์กังหันลมจะออก
เดินทางในเวลากลางคืนหรือตามความเหมาะสมกับปริมาณการจราจรในเส้นทางนั้นๆ 
 
 
 
 
 

 
กรณีที่เดินทางบนถนนหลวงมากกว่า  2 ช่องจราจรขึ้นไปในทิศทางเดียวกับขบวนรถขนส่งอุปกรณ์กังหันลมขบวน
จ าเป็นที่จะต้องเดินทางในเวลากลางวันและกลางคืนหรือตามความเหมาะสมกับปริมาณการจราจรในเส้นทางนั้นๆ 
เพ่ือให้ทันหมายก าหนดการที่โครงการต้องการใช้อุปกรณ์หม้อแปลงไฟฟ้าเพ่ือการติดตั้งต่อไป 
2. การตรวจสอบความพร้อมของผู้ขับขี่รถก่อนเดินทาง 

นอกจากประเด็นของความปลอดภัยของเส้นทางข้างต้น (ปัจจัยด้านถนนและสิ่งแวดล้อมของเส้นทาง) ทาง
บริษัทฯ ยังได้ให้ความส าคัญกับปัจจัยด้านอ่ืนๆ ประกอบด้วยปัจจัยด้านผู้ขับขี่ และปัจจัยด้านยานพาหนะด้วย ซึ่งจะ
ได้กล่าวในรายละเอียดในล าดับต่อไป ส าหรับการตรวจสอบและการประเมินความพร้อมของผู้ขับขี่ก่อนเดินทาง 
ประกอบด้วย 3  ส่วนหลัก ได้แก่ 

1.ความพร้อมทั่วไป: เป็นการประเมินพฤติกรรมของผู้ขับขี่ว่ามีการตรวจสอบทดสอบการท างานของ
ยานพาหนะหรือไม่ เช่น ทดสอบระยะเบรค ตรวจสอบความผิดปกติของอุปกรณ์ท้ังภายนอกและภายในตัวรถเป็นต้น 

2. ประสบการณ์การขับขี่รถบรรทุกขนาดใหญ่ในช่วง 3 ปีที่ผ่านมา: ประเมินความถี่ที่เคยเกิดอุบัติเหตุ ความถี่
ที่เคยฝ่าฝืนหรือละเมิดกฎต่างๆ เช่น ฝ่าฝืนสัญญาณไฟ การขับรถโดยเมาสุรา/ใช้สารเสพติด การขับรถโดยที่ไม่มี
ใบอนุญาตและมีการละเมิดความเร็วที่ก าหนดเป็นต้น 

3. การเตรียมการขับรถ: ประเมินการมีใบ อนุญาตขับขี่ มีการแต่งกายที่เรียบร้อย มีความรู้และความช านาญ
ในเส้นทาง มีความคุ้นเคยกับรถท่ีขับ คาดเข็มขัดนิรภัย ปรับต าแหน่งเบาะคนนั่งคนขับให้เหมาะสม และไม่มีการขับรถ
ติดต่อกันเกิน 4 ชั่วโมงเป็นต้น 



3. การตรวจสอบความพร้อมของยานพาหนะก่อนเดินทาง 
ส าหรับการตรวจสอบและประเมินความพร้อมของยานพาหนะก่อนเดินทางประกอบด้วย 4 ส่วนหลัก ได้แก่ 
1. การตรวจสอบสภาพภายนอกของตัวรถ  
2. การตรวจสอบสภาพภายในของตัวรถ  
3. การตรวจสอบเครื่องยนต์/ระดับน้ า/น้ ามันต่างๆ 
4.  การตรวจสอบ อุปกรณ์ฉุกเฉินต่างๆ 

ตารางที่ 1 การตรวจสอบความพร้อมของยานพาหนะก่อนการเดินทาง 
2.การตรวจสภาพภายในของตัวรถ  
- ไฟส่องสว่างในห้องผู้โดยสาร -ระบบเบรก เบรกมือ หรือเบรกฉุกเฉิน คลัตช์ 
-ประตูข้ึน-ลง ส าหรับคนขับและผู้โดยสาร -ปุ่มไล่ฝ้ากระจก 
-สัญญาณแตร -ที่นั่งคนขับและผู้โดยสาร 
-เกจวัดระดับต่างๆบริเวณแผงหน้าปัดรถ -ห้องเก็บของ/เก็บกระเป๋า  
-พัดลม/แอร์/การควบคุม -ความสะอาดเรียบร้อยภายในรถ 
-ระบบพวงมาลัย  การควบคุม ระบบเกียร์ 
-เข็มขัดนิรภัยส าหรับคนขับและผู้โดยสาร  
3.การตรวจสอบเครื่องยนต์/ระดับน้ า/น้ ามันต่างๆ  
-ระดับน้ ามันเชื้อเพลิง/ถังน้ ามัน/สายน้ ามัน/การรั่วซึม -แบตเตอรี่/ระบบน้ ากลั่น 
-น้ าหล่อเย็น/การรั่วซึม -น้ ามันเครื่อง/การรั่วซึม 
-น้ ามันเบรก คลัตช์/ระดับน้ ามันและการรั่วซึม -น้ ายาล้างกระจก(ปัดน้ าฝน) 
-น้ ามันเพาเวอร์/การรั่วซึม -สัญญาณไฟเตือนเกี่ยวกับเครื่องยนต์ต่างๆบนหน้าปัด 

(เกจ) คนขับ 4.การตรวจอุปกรณ์ฉุกเฉินต่างๆ  
-อุปกรณ์ดับเพลิง -ชุดปฐมพยาบาลเบื้องต้น 
-ประตูฉุกเฉิน  พร้อมสัญญาณไฟ -ยางอะไหล่ 
-อุปกรณ์ซ่อมรถฉุกเฉิน  

หมายเหตุ : *คือต้องอาศัยผู้เชี่ยวชาญ หรือมีประสบการณ์ในการตรวจสอบ 
 ทั้งนี้ก่อนการขนส่งทุกครั้งจะต้องท าการตรวจเช็คว่าอุปกรณ์ต่างๆมีการท างานเป็นปกติหรือไม่  
พร้อมทั้งสรุปข้อบกพร่องของรถท้ังหมดที่เกิดขึ้น  ซึ่งถ้าตรวจพบความผิดปกติหรือข้อบกพร่องต่างๆ  
จะท าการซ่อมแซมแก้ไขให้มีสภาพการใช้งานที่เป็นปกติทันทีก่อนการออกเดินทาง 

4. การยกและการผูกรัด 
4.1 การตรวจสอบอุปกรณ์ผูกรัด 

ในการขนส่งจะต้องมีการตรวจสอบอุปกรณ์ผูกรัดว่าอยู่ในสภาพพร้อมใช้งานหรือไม่  ไม่มีการช ารุด
เสียหาย  ซึ่งอาจจะท าให้เกิดอันตรายได้กับสิ่งของที่ขนส่ง  ตลอดจนยานพาหนะอ่ืนๆบนท้องถนน 
4.2 การผูกรั้ง 

ชิ้นส่วนต่างๆ ที่ขนส่งแต่ละครั้งจะมีการก าหนดต าแหน่งที่ใช้ในการผูกรั้ง ซึ่งในการผูกรั้งแต่ละครั้ง
จะต้องรัดตรึงในต าแหน่งที่ก าหนดไว้ ตลอดจนมีการตรวจสอบกฎระเบียบในการขนส่ง ทั้งในส่วนของน้ าหนัก 



ความกว้าง ความยาว และความสูงของเครื่องจักรก่อนการเดินทางเพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยและให้เป็นไป
ตามท่ีกฎหมายก าหนด 

อนึ่งการใช้อุปกรณ์ยกและผูกรัดที่ไม่ถูกต้องจะท าให้เกิดการบาดเจ็บหรือเสียชีวิตกับผู้ปฏิบัติงาน
และเกิดความเสียหายต่ออุปกรณ์และเครื่องจักรได้ ดังนั้นจะต้องมีการเลือกใช้สายรัด เคเบิ้ล หรือสายสลิงที่
เหมาะสมกับขนาดของอุปกรณแ์ละมีการผูกรั้งในต าแหน่งที่ก าหนดไว้ 
4.3 อุปกรณ์ฉุกเฉิน 

• กระบองไฟ 

• ธงแดงและเขียว  ใช้โบกให้สัญญาณ 

• ธงราวขาว-แดง 

• ไฟไซเรนระบบแบตเตอรี่ 

• กรวยจราจรสะท้อนแสง 

• เสื้อก๊ักสะท้อนแสง 

• วิทยุรับ-ส่ง 

• นกหวีด 

• เชือกมะลิลา 

• ไฟฉายส่องสว่าง 

• ถังดับเพลิง 

• ชุดกระเป๋ายาปฐมพยาบาล 
5. ความปลอดภัยในระหว่างขนย้าย 

เมื่อมีการขนย้ายอุปกรณ์ในระยะทางไกลๆ  บริษัทฯ ได้วางแผนการจอดรถกึ่งพ่วงให้เหมาะสม  เพื่อเป็นการ
ระบายความร้อนให้กับยางและชิ้นส่วนต่างๆของรถ 

5.1 การจัดขบวน 

• ศึกษาและส ารวจส้นทางก่อนการเคลื่อนขบวน 

• ตรวจสอบแนวเขตก่อสร้างระหว่างเส้นทาง  โดยติดต่อผู้คุมงาน    หรือประสานงานกับผู้
ประสานโครงการ 

• ประสานงานแขวงการทาง ( กรณีมีงานซ่อมทางเป็นอุปสรรคกับเส้นทาง) 

• ประสานงานต ารวจทางหลวง  เพ่ือให้ต ารวจทางหลวงดูแลความปลอดภัยตลอดเส้นทาง
และให้รถต ารวจทางหลวงน าขบวนเมื่อพร้อมเดินทาง 

• ประสานงานฝ่ายโยธา  สอบถามข้อมูลการรับน้ าหนัก 

• ตรวจสอบความเรียบร้อยของขบวน 

• ตรวจสอบความพร้อมของพนักงานขับรถ  ( ไม่ง่วงหรือเมาสุรา ) 

• ตรวจสอบพนักงานยึดตรึง 



• แจ้งผู้เกี่ยวข้องให้  Stan by  ในวันขนส่ง 
5.2 การควบคุมขบวนเมื่อออกเดินทาง 

• ก ากับและควบคุมขบวนให้เป็นไปตามอัตราความเร็วที่ก าหนด ( ไม่เกิน  30 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ) 

• ในกรณีวิ่งผ่านสะพานให้เพิ่มความระมัดระวังหรือใช้อัตราความเร็วไม่เกิน 10 กิโลเมตรต่อชั่วโมง 

• การขับขี่ให้อยู่ตรงช่องจราจร  การใช้เกียร์ที่เหมาะสม  และรักษาระยะห่างระหว่างคันข้างหน้า
ให้เหมาะสม 

• การหยุดเพ่ือแซง  มีการชะลอและให้สัญญาณไฟเพ่ือให้รถที่ตามหลังสามารถแซงได้อย่าง
ปลอดภัย  ทั้งนี้การหยุดรถจะต้อง  หยุดหรือจอดในที่จอดท่ีเหมาะสมและปลอดภัย 

• การขับขี่จะด าเนินการอย่างระมัดระวัง  โดยผู้ขับข่ีจะไม่มีการใช้โทรศัพท์มือถือขณะขับรถ  มีการ
ให้สัญญาณไฟอย่างเหมาะสม ( ไฟกระพริบ/ไฟเลี้ยว )  เป็นต้น 

• ก่อนถึงจุดทางแยก  ทางร่วม ผู้คุมขบวนจะต้องประสานกับต ารวจทางหลวงและต ารวจจราจรในแต่
ละพ้ืนที่เพ่ืออ านวยความปลอดภัยในการปิดจราจรและให้ขบวนผ่านพ้นทางแยก  ทางร่วมนั้นๆ  โดย
แต่ละจุดไม่ควรใช้เวลามากกว่า 20  นาที 

• ประสานกับเจ้าหน้าที่รับอุปกรณ์ก่อนถึงโครงการ 
5.3 การเดินรถในวันหยุดเทศกาล 

• เทศกาลสงกรานต์  หยุดเดินรถตามประกาศขอความช่วยเหลือทางราชการ 
5.4 การปฏิบัติ ณ จุดรับอุปกรณ์ 

• ประสานงานกับเจ้าของที่รับอุปกรณ์ 

• ควบคุมการยกอุปกรณ์ลง 

• พิจารณาปัญหาในการยกอุปกรณ์ลง 

• จัดรูปขบวนเพื่อเดินทางกลับ 
5.5 การปฏิบัติเม่ือเกิดอุบัติเหตุ 

• แจ้งต ารวจที่น าขบวน 

• แจ้งบริษัทประกันภัย 

• แจ้งผู้จัดการขนส่ง 

• พิจารณาแก้ปัญหาและวิธีป้องกันเพ่ือไม่ให้เกิดเหตุการณ์ซ้ า  เพื่อมิให้เกิดผลเสียกับบริษัท 
5.6 การปฏิบัติเม่ือเสร็จภารกิจ 

• ตรวจสอบความเรียบร้อยของขบวนเป็นครั้งสุดท้าย 

• รวบรวมปัญหาอุปสรรคในการขนส่งรายงานต่อผู้บังคับบัญชา 
 

 
 



6. การประเมินความเสี่ยง 
 

ล าดับ โอกาสอันตราย/
ขั้นตอนการปฏิบัติ 

ผลที่ตามมา วิธีการแก้ไข 

1 สายน้ ามันไฮดรอลิก 
หัก/งอ 

บาดเจ็บบริเวณท่ีสัมผัส
น้ ามันที่อาจจะเป็นพิษ,
เครื่องมือเสียหายและเกิด
มลพิษ 

ให้มั่นใจว่าได้ท าการตรวจสอบเครื่องมือและบ ารุงรักษา
ตามระยะเวลาที่ก าหนดไว้,สวมใส่อุปกรณ์ป้องกันภัยส่วน
บุคคล,มีอุปกรณ์ดูดซับน้ ามันรถ 

2 อันตรายจากสารเคมี
ซึ่งมีผลต่อสุขภาพ 
เช่นน้ ามันไฮดรอลิก
น้ ามันเชื้อเพลิงจารบี 
อ่ืนๆ 

เกิดมลพิษ  อันตรายจาก
สารเคมีซึ่งมีผลต่อสุขภาพ
ส่วนบุคคล 

สวมใส่อุปกรณ์ป้องกันส่วนบุคคล,ใช้ถาดรองน้ ามันเมื่อ
ต้องมีการเติมน้ ามันต่างๆ,ไม่เติมน้ ามันเหล่านี้ใกล้กับ
แหล่งน้ า,ถังน้ ามันส ารองจะต้องถูกจัดเก็บไว้ในที่ๆมีขอบ
กั้นบนกระบะรถ,เมื่อมีการรั่วไหลของน้ ามัน  จะต้องท า
การจัดเก็บและท าความสะอาดบริเวณนั้นทันที 

3 สภาพอากาศท่ีรุนแรง ก่อให้เกิดความเสียหายกับ
อุปกรณ์และสถานที่,การ
บาดเจ็บของประชาชน
ทั่วไป 

ประเมินผลของสภาพอากาศประจ าวัน,การคาดการณ์โดย
การรับข้อมูล 2 ถึง 3 สถาบันอุตุนิยมวิทยา,ท าการ
ประเมินทบทวนความเสี่ยง  ถ้าการด าเนินงานได้รับ
ผลกระทบจากสภาพอากาศ,ยกเลิกการด าเนินงานถ้าเห็น
ว่าไม่ปลอดภัย  

4 สูญเสียการสื่อสาร
หรือการสื่อสารไม่
ชัดเจน เช่น วิทยุ
สื่อสารช ารุด 

เกิดความไม่เข้าใจและไม่
ชัดเจนในการสื่อสารต่อ
ผู้ปฏิบัติงาน 

อธิบายขั้นตอนการท างานผู้ปฏิบัติงานทุกคนให้เข้าใจ,การ
ใช้สัญญาณมือละสัญญาณนกหวีดในสถานการณ์ฉุกเฉิน,
ตรวจสอบความพร้อมของแบตเตอรี่วิทยุก่อนที่จะเริ่มงาน
,ตรวจสอบความพร้อมของวิทยุก่อนที่จะเริ่มงาน,
ตรวจสอบว่ามีแบตเตอรี่ส ารองเสมอ  

ล าดับ โอกาสอันตราย/
ขั้นตอนการปฏิบัติ 

ผลที่ตามมา วิธีการแก้ไข 

5 รถสัญจรทั่วไป เกิดการฉี่ยวชนกับสิ่งกรีด
ขวางบนเส้นทางการขนส่ง
,เกิดการเฉี่ยวชนกับ
ประชาชน,เกิดการเฉี่ยว
ชนยานพาหนะอ่ืนบนถนน 

ทบทวนแผนการควบคุมการจราจรและต้องมีมาตรการ
ควบคุมท่ีเพียงพอ,ต้องศึกษาค าแนะน า  ป้ายเตือนต่างๆ  
,ต้องพูดคุยกับคนขับรถถึงเส้นทางท่ีจะใช้ให้พวกเขาเข้าใจ
อย่างเต็มที,่ ตรวจสอบสิ่งกรีดขวางเหนือศีรษะ  เช่น 
สายไฟ  โครงสร้างต่างๆ,ให้แน่ใจว่ามีรถต ารวจคุ้มกัน
การจราจร,คนขับรถและผู้บังคับหางต้องผ่านการ
ฝึกอบรม,ขับรถปฏิบัติตามกฎจราจร,มีคนขับที่สอง
ประจ าการ 



6 ความเหนื่อยล้า เกิดความเสียหายกับ
อุปกรณ์และสถานที่,การ
บาดเจ็บของประชาชน
ทั่วไป 

ผู้ปฏิบัติงานต้องได้พักผ่อนที่เพียงพอ  หลีกเลี่ยงอาหาร
หนักที่ท าให้ง่วงและหลีกเลี่ยงเครื่องดื่มที่มีแอลกอฮอล์ 

7 วัตถุตกจากรถ เกิดความเสียหายกับ
อุปกรณ์และสินค้า,การ
บาดเจ็บของประชาชน
ทั่วไป 

ตรวจสอบอุปกรณ์รัดหรือยึดก่อนที่จะใช้งานและม่ันใจว่า
ไม่ได้รับการช ารุดหรือความเสียหายใดๆซึ่งเป็นผลจากการ
ใช้ก่อนหน้านี้,อุปกรณ์ทั้งหมดที่ใช้ในการขนส่งจะต้องถูก
ตรวจสอบเบื้องต้น,มีการตรวจสอบ ขนาด น้ าหนัก และ
COG ของสินค้าให้ถูกต้องตามที่ระบุไว้ในแบบการขนส่ง 

8 ความเสียหายต่อ
สายไฟทั้งเหนือศีรษะ
และใต้ดิน 

เกิดความเสียหายกับ
อุปกรณ์และสถานที่และ
เกิดไฟฟ้าลัดวงจร 

ตรวจสอบสิ่งกรีดขวางเหนือศีรษะ  เช่น  สายไฟ  
โครงสร้างต่างๆ,ตรวจสอบอุปกรณ์ใต้ดิน,ใช้อุปกรณ์น า
ทางเพ่ือหลีกเลี่ยงสายไฟหรือโครงสร้างต่างๆที่ต่ า 
 

9 การขนส่งในช่วงเวลา
กลางคืน 

การเฉี่ยวชนกับสิ่งกรีด
ขวางบนเส้นทางการขนส่ง
,การเฉี่ยวชนกับ
ประชาชน.การเฉี่ยวชนกับ
ยานพาหนอื่นๆ 

ตรวจสอบระยะห่างที่เพียงพอกับสิ่งกรีดขวาง,ตรวจสอบ
ระบบการท างานของไฟรถให้สามารถใช้งานได้อย่างปกติ,
คนขับรถต้องมีการเตรียมพร้อมส าหรับเหตุการณ์ที่ไม่
คาดคิด,ความเร็วเฉลี่ยควรจะลดลงถ้าการมองเห็นลดลง,
คนขับรถต้องตระหนักถึง  ระเบียบของบริษัทฯและ
กฎหมายเพื่อการขับขี่ที่ปลอดภัย,ตรวจสอบส้นทางและ
วางแผนการเดินทางก่อนทุกครั้ง,ในกรณีที่ทัศนวิสัย
เนื่องจากการหมอกหรือฝนตกหนัก  คนขับรถจะต้องมอง
หาที่จอดรถและรอให้ทัศนวิสัยดีจึงจะเริ่มขับรถต่อไป 

10 รถที่ใช้ในการขนส่ง
เกิดการช ารุดเสียหาย 

เกิดความเสียหายกับ
อุปกรณ์ 

หาที่จอดรถไหล่ทางเท่าท่ีจะท าให้เพ่ือหลีกเลี่ยง
การจราจรที่ติดขัดบนถนนและเพ่ือให้ปลอดภัยทั้งตัวเอง
และผู้สัญจรอื่นๆ,ต้องมั่นใจระบบเบรกว่าท างานได้ดับ
เครื่องยนต์และเปิดสัญญาณไฟฉุกเฉิน (ไฟผ่าหมาก) ,ใช้
อุปกรณ์ฉุกเฉิน  เช่น  กรวยจราจรตั้งให้ห่างจากด้านหลัง
รถในระยะที่เพียงพอต่อการเตือนยานพาหนะที่ตามหลัง
เพ่ือหลีกเลี่ยงการเฉี่ยวชนและต้องให้แน่ใจว่ารถบริการมี
อุปกรณ์อะไหล่ส ารองไว้เสมอ 

 
 
 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

แผนที่เส้นทางเดินบนทางหลวง  
ผู้ขออนุญาตลงนามทุกแผ่น 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
 

 
 

ตารางสรุปแสดงรายละเอียดสะพาน 

 

ความยาวสะพาน (เมตร) จ านวน (แห่ง) 
5 - 10 5 

11 - 15 5 

16 - 20 5 

21 - 25 6 

26 - 30 5 

31 - 35 7 

 

 


